


Selve-standig
kan man vara om
man &r en av tva
exemplar i varden.
Hemstaden Ha-
meln har inte ens
ett eget exemplar
av modellen 6/20
PS, den forsta som
byggdes nar Selve
tog dver Norddeut-
sche AW,

. en forst maste vi gd
i rillbaka till 1954. Bakom

en lagird i Stenkvrka hittade Rolf en miirklig
bil. I et bedrovhgt skick. Hans forsta ranke
var "den dir gir det aldrig ace i bil av igen”.
Tiden gick och Rolf hade blivir biten av
veteranineresset, en | -Ford frin 1923 blev hans
forsta renoveringsobjeke. Kring 1963-1964 var
han klar och bérjade fundera pd Selven igen.
Men under tiden hade bonden dragit ner bilen
1 ett ki

— Men s4 béirjade jag fundera, hiir hade
jag renoverat en bil som bygges | mer dn
15 miljoner exemplar. Och sd fanns denna
sillsynta vagn framfor gonen pd mig, berittar
Rolf niir vi med gemensamma krafrer rullar
ur den ur garager. Nu for riden ir det inte ofta
han kiir den.

Renoveringen tog honom 21 dr ate gora och
1985 var den firdig.

— Fakriske lyckades jag hicra alla delar cill
den, iven om de var utspridda. Jag arbetade
lite dd och di pd bilen och det var annat som
kom emellan ocksa, forklarar Rolf,

Hans Iyckligaste gonblick med bilen
intriffade 2004. Stadsmuseet i tyska
Liidenscheid ville lina bilen et dr tir en
utstiillning. Rolf gick med pd ert halvir.

— Bilarna tillverkades visserligen i
niraligeande Hameln, men Walter von Sclve
var fidd 1 Liidenscheid, och staden ville
hvlla honom. [ samband med Gppningen av
utstillningen blev jag inbjuden, det blev et
oftirglomligr minne. Samuidige hade Maybach-
klubben ett rally, s& det var midnga fina bilar
med. Maybach #r fiirstds mycker lyxigare din
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Selve 6/20 PS
1920

Motor: Rak fyrcylindrig
sidventilmotor. Carter
enkelfargasare. Borming:
70,77 mm, slaglangd:
100 mm, 1 570 cc
Effekt: 24 hk vid 3 000
varv per min.
Kraftoverforing:
Fyrvdxlad manuell

lada med rattspak.
Bakhjulsdrift.

Chassi & kaross:
Treddrrars (en fram och
tva bak) oppen femsitsig
trakaross delvis platkladd
pa trastomme. Separat
ram.
Hjulupphangningar:
Stela axlar i bladfjadrar,
Bromsar: Mekaniska
kardanbromsar

Matt & vikt:

Langd: 4 100 mm,
bredd: 1 600 mm.
Dack: 765 x 100.
Topphastighet: 70
km/tim.

Mer att lasa:

Bengt Brolin “Gotlands
bilhistoria” (Odins forag,
2001).
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en Selve, men kopplingen finns i och med ate
herrar Mavbach och Selve var goda viinner,
forklarar Rolf.

Hiir kan det vara lige acc skjura in lite
bakgrund. Walter Selve (1876-1948, adlad
1918) var son till industrimannen Gustav
Selve, och mot slutet av 18o00-talet en flitig och
framgiangsrik tivlingscvklise. 1906 béirjade han
tivla med bilar och motorbdrar. 1911 lvckades
han dvertvea familjeforetazer Basse & Selve atr
satsa pd act bvgga flve- och luftskeppsmortorer.

1917 overrog Selve firman Norddeutsche
Aurtomobilwerke (N AMW.) i Hameln. Den
firman 1 sin tur hade 1908 biirjat byvega bilar,
térsta modellen hette Colibri, en liten 2-

cylindng 436-kubiks motor pa 5 hk. Karosserna
bvgedes av firma Burkhare & Giinther 1 samma
stad. 1913 hade tuppkammen vixe sd man
lanserade nva mirket Sperber (hoik), nu var der
fyra cylindrar, 1 330 cc och 17 hk. Bida mirken
importerades till Sverige. Under nazisterna
rekonstruerades NAW 1 béirjan av 1930-taler
och doptres om till Deutsche Automobilwerke
AG (DAWAG). Dess konstrukeir Robert
Mederer planerade en bil med nyskapande
motor som skulle siljas fir 2 300 riksmark.
Allesd samridige med Hitlers planer pd KDF-
vagnen for 9go riksmark. DAWAG ftirsvann in
i historien.

Vid tvertagandet 1917 av NAW dndrades
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